POLLAK Karol Franciszek
*15.11. 1859, Sanok,
1 17.12.1928, Biata (dzisiaj Bielsko-Biata)

POLLAK Karol Franciszek— uczony elektrotechnik, wybitny wynalazca
1 przedsigbiorca, pionier przemystu akumulatorowego na swiecie i w Polsce.
Syn — najstarszy z siedmiorga rodzenstwa - przybylego z Czech do Sanoka,
wielce zastuzonego dla tego miasta drukarza, ksiggarza oraz wydawcy,
Karola Pollaka i jego zony - Marii z d. Zargba. Pierwsze nauki pobierat
w Sanoku, Stryju i we Lwowie.

Od najmtodszych lat interesowat si¢ elektrotechnika wykazujac w tej dziedzinie nieprzecigtne
zdolnosci innowacyjne. W 1882 zatozyl pierwsza na ziemiach polskich instalacj¢ telefoniczna.
W rok poézniej wyjechal do Anglii 1 podjat pracg w charakterze kierownika laboratorium w
londynskiej firmie patentowej The Patent Utylisation Co. Owocem jego pracy w tej firmie byto
kilka opatentowanych wynalazkow: automatycznego tacznika do lamp elektrycznych Pawla
Jabloczkowa, mikrofonu oraz maszyny drukujacej w kilku kolorach. Dla poglgbienia swojej
wiedzy przeniost si¢ do Berlina, gdzie na Politechnice w Charlottenburgu ukonczyl studia na
Oddziale Elektrotechnicznym Wydzialu Maszynowego (1885). W trakcie studiow wynalazt
pierwsze ogniwa suche 1 samotadujace. Krotko kierowat berlinska fabryka przyrzadoéw
elektrycznych Wehr Telegraphen-Bau- Anstalt, po czym powrdcit do Londynu, by zajaé sig
osobiscie wdrozeniem swoich wynalazkéw opatentowanych w Anglii. Zainteresowal si¢
wowczas zagadnieniami trakcji elektryczne;.

Tramwaje elektryczne z akumulatorowymi systemami zasilania swojej konstrukcji
wprowadzil do eksploatacji jako dyrektor ( od 1886) przedsigbiorstwa zatozonego specjalnie w
tym celu w Paryzu. Takie rozwigzania stosowane wowczas w tramwajach we Francji
i Niemczech okreslano powszechnie jako ,,System Pollaka”. Polegal on na zastosowaniu
nowej generacji akumulatorow odpornych na wstrzasy 1 - trakcyjnych systemow
prostowniczych z kondensatorami elektrolitycznymi.

Prace badawcze nad budowa akumulatorow, ktore miaty stac si¢ w bliskiej przysztosci
jego najwigksza pasja, przysparzajac mu duzego rozglosu i zapewniajac najwigkszy sukces,
prowadzil w laboratoriach Sorbony. Juz pierwszy akumulator jego pomystu, z plytami
walcowanymi, uzyskat przychylna opini¢ Francuskiej Akademii Umiejgtnosci 1 zdobyt srebrny
medal na wystawie powszechnej] w Paryzu (1889). Wkrotce tez zatozyt whasne fabryki
akumulatoréw we Frankfurcie nad Menem 1 w Lessing pod Wiedniem, a fabrykom w Marly-
le-Grand (Szwajcaria) 1 Nancy (Francja) udzielit swoich licencji. Jego kolejne wynalazki
cieszyly si¢ wielka popularnoscia i znajdowaty bardzo szybko zastosowanie przemyslowe.
Nalezaty do nich m. in: rdzen olowiany z zeberkami i haczykami ptyt akumulatorowych,
metody formowania nakltadanej elektrolitycznie na takie ptyty masy, metoda szybkiego
wytwarzania ww. rdzeni przy pomocy walcowania tasm otowianych na gladkich
i profilowanych watkach, odlewanie ptyt akumulatorowych oraz konstrukcje ich zawieszania
1taczenia, rézne typy akumulatorow przenosnych, oryginalny prostownik komutatorowy z
silnikiem synchronicznym do zamiany pradu przemiennego na prad staly, prostownik
aluminiowy z elektrolitem kwasnym lub zasadowym — kondensator elektrolityczny (Patenty
bryt.- Nr 24398 z 1895 i Nr 189601069 z 1896 r.). Prezentowane na migdzynarodowych
1 krajowych wystawach - w Paryzu 1 Columbii w USA (1893) oraz Lwowie (1894) -
otrzymywaty medale 1 dyplomy. Na towarzyszacym Iwowskiej wystawie III Zjezdzie
Technikow Polskich P. wystapit z referatem O nowych sposobach przemiany, akumulowania
i rozprowadzania prqdu elektrycznego. W 1899 zalozyt na pld. Francji wlasne laboratorium
1 prowadzit w nim dalsze badania. Jednym z jego projektéw w tym czasie byt takze samolot -
zaprezentowany na wystawie w Nicei.
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Na swoje wynalazki uzyskat tacznie az 98 patentéw (amerykanskich, angielskich,
austriackich, francuskich, niemieckich i szwajcarskich). Prezentowane na kolejnych wystawach
w Paryzu (1900), we Lwowie i Nicei (1902) byly wielokrotnie nagradzane. Podczas pierwszej
wojny swiatowej pracowal dla francuskiego Ministerstwa Wojny.

Wroécit do Polski po odzyskaniu przez nia niepodlegtosci i razem z prof. Ignacym
Moscickim oraz Aleksandrem Rothertem zatozyt (1922) spoike akcyjna Polskie Towarzystwo
Akumulatorowe (PETEA), ktérej zostat dyrektorem.

W r.1923 Towarzystwo to uruchomilo w Bialej k. Bielska fabryke, w ktorej na jego na
patentach produkowano m. in. akumulatory i baterie akumulatorowe (stacjonarne

i przeno$ne) na potrzeby motoryzacji, kolejnictwa, lotnictwa, radia i telefonii.

(Z informacji firmy Enersys Sp. z o.o0.. - zatrudnit 12 robotnikow, ktorzy na dwoch halach trudzili si¢ w tworzeniu
najwyzszej jakosci akumulatorow stacyjnych - oswietleniowych. Ponadto, w 1925 roku, wystartowat wyrob baterii
motorowych oraz akumulatorow samochodowych i radiowych. W ciqgu niecalych 5 lat od zaloZenia
przedsiebiorstwa Karol Pollak i jego wspolpracownicy eksportowali swoje wyroby do Niemiec, Litwy, Lotwy czy
tez Czechostowacji. “PETEA” rosta wiec w site, a co sie z tym wiqze wzrastalo zatrudnienie. W latach 1925 -
1928, w murach dzisiejszego przedsiebiorstwa ,,Enersys Sp. z o0.0. pracowalo okolo 50 pracownikow, ktorzy
wlasnymi rekoma, w ciezkich warunkach wytwarzali dobra warte okolo 300 tysiecy owczesnych ztotych. Na taki
wynik finansowy sktadata sie¢ dzienna produkcja 10 akumulatorow samochodowych, 10 akumulatorow radiowych i
kilku baterii stacyjnych ).

Fabryka ta miala swoje przedstawicielstwa, sklady i stacje obstugi w wigkszych miastach cate;
Polski, a jej produkty uzyskiwaty wyrdznienia na réznych wystawach, np. Powszechnej
Wystawie Krajowej w Poznaniu (1929).

Byt autorem licznych publikacji
wydawanych Polsce i za granica, a takze
wielu odczytow 1 referatow. Nalezat do
Swiatowych pionierow przemystu
akumulatorowego, a w Polsce stworzyt jego
podwaliny. Jako jeden z pierwszych otrzymat
11 stycznia 1925 r. doktorat h. c. Politechniki
Warszawskiej (wraz z prof. Ignacym
Moscickim oraz Aleksandrem Rothertem.
Odznaczony  zostal  takze  Krzyzem
Oficerskim Orderu Polonia Restituta.

W matzenstwie z Marcela z d. Wscieklica mial syna Karola (1890), p6zn. inz. lotnictwa,
osiadtego w Szwajcarii. Grob Karola Franciszka Pollaka znajduje si¢ na cmentarzu Parafii
Opatrzno$ci Bozej w Bielsku-Biate;.

Jego wktad w rozw¢j elektrotechniki §wiatowej, imponujacy dorobek wynalazczy jest
niedoceniany. A niektdre z jego znakomitych wynalazkéw, np. kondensator elektrolityczny czy
mostkowe uklady prostownikéw, przypisywane sa innym osobom lub przedstawiane
anonimowo jako ,,francuskie” lub ,,niemieckie”.
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Narodowe Archiuum Cyfrowe, syan. 1-1-3385

Biogram opracowany przez dr inz. Piotra Szymczaka do publikacji wydawnictwie Instytutu Historii PAN.
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